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NTP 0.0 VSEOBECNE

a) Sportova a technicka komisia mdze urobit zmeny v technickych predpisoch kedykolvek.

b) Technicki komisari znova skontroluju kazdy motocykel, ktory bol uCastnikom akejkolvek
nehody, po opatovnej kontrole je potrebné na opraveny motocykel vydat novu nalepku
technickej kontroly. Ak motocykel je uplne poSkodeny, hlavny technicky komisar méze jazdcovi
povolit prejazd technickou kontrolou s druhym motocyklom.

c) Ak sa zisti, Ze motocykel nie je v sulade s technickymi pravidlami pocas oficialneho tréningu
alebo po nom, bude jeho jazdec potrestany za takéto podujatie ako prejazd, pokles o fubovolny
poCet pozicii na Startovom roste pre dalSie preteky, pozastavenie a/alebo odobratie
majstrovskych alebo poharovych bodov.

d) Ak sa zisti, ze motocykel nie je v sulade s technickymi pravidlami po pretekoch bude jeho
jazdcovi udeleny trest ako ¢asova penalizacia alebo diskvalifikacia.

e) Ak pocas tréningov alebo samotnych pretekov technicky komisar zisti chybu na motocykli,
ktora by mohla predstavovat nebezpelenstvo pre ostatnych jazdcov, musi okamzite
informovat riaditela pretekov.

f) Nahodné technické kontroly sa m6zZu vykonavat poc€as tréningov a na konci tréningov v oblasti
technickej kontroly.

g) Jazdec je vZdy zodpovedny za svoj motocykel.

h) Motocykle musia byt v sulade s technickymi pravidlami kedykolvek po€as podujatia.

NTP 0.1 OCHRANNE ODEVY A PRILBY

a) Jazdci musia mat na sebe kompletnu kozenu kombinézu s dodatocnou kozenou vyplfiou resp.
inu ochranu na hlavnych kontaktnych bodoch, kolenach, laktoch, ramenach, bokoch ktoré
zodpovedaju norme EN1621-1:2012.

b) PodSivka alebo spodna bielizeri nesmie byt zo syntetického materialu, ktora by sa mohla
roztavit a spésobit poSkodenie pokozky jazdca.

¢) Jazdci musia mat’ aj kozené rukavice a Cizmy, ktoré spolu s kombinézou poskytuju komplet
pokrytie od krku dole.

d) V pripade pouzitia materialov nahradzujucich kozu, technicky komisar ich musi skontrolovat
a schvalit.

e) Pouzivanie chrani¢a chrbta a hrudnika je povinné. (aj ked’ je kombinéza vybavena
airbagom) a musia byt’ jasne oznaéené nasledujucimi normami:

e Chranié chrbta musi spifnat normu EN1621-2, CB (,,stred chrbta“) alebo FB (,,cely
chrbat") Uroven 1 alebo 2.
e Chranié hrudnika musi spifnat’' normu EN1621-3 aroven 1 alebo 2.
Vid' tabulka:
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Newer Labels (1621-2:2014)

3 3
Full Back Level 1 or 2 O O o 0
FB FB
1 2
EN 1621 -2: 2014 EN 1621 - 2 2014
% )
Central Back Level 1 or 2 0 0 O?O
ce CB
1 2

EN 1621 - 2: 2014 EN 1621 - 2: 2014
Older Labels (1621-2:2003)

B B

- ”
Full Back Level 1 or 2 O?O 0?0

EN 1621 - 2 1 EN 1621 -2 2

f) Jazdci musia mat prilbu, ktora je v dobrom stave, dobre sedi a je riadne upevnena.

g) Prilby musia byt uzavretého typu (integralne) a musia zodpovedat jednej z uznanych
medzinarodnych noriem:

* Europa: - ECE 22-05

- ECE 22-06 (iba typ ,P)
« Japonsko: -JIS T 8133:2015 (iba typ 2 ,Full Face®)
+ USA: - SNELL M2015

- SNELL M2020D

- SNELL M2020R

- SNELL M2025D

- SNELL M2025R

Prilby s dvojitymi D-krdzkami su povinné!

Dérazne sa odporuc¢a nové Standardy pre prilby FIM FRHPhe-01 alebo FIM FRHPhe-02

h) Priezory musia byt vyrobené z nerozbitného materialu.

i) ,Tear-off folie su povolené.

j) Akceptované budu iba prilby s platnym a identifikovatefnym Stitkom.

k) Akékolvek otazky tykajuce sa vhodnosti alebo stavu oble€enia jazdca a/alebo prilby rozhodne
hlavny technicky komisar, ktory méze konzultovat' s vyrobcom produktu pred prijatim koneéného
rozhodnutia.

l) Pouzitie ,sliderov” (konkrétne Easti bezpe€énostného vybavenia jazdca, a to bud’ trvalo
pripevnené alebo odnimatel'né, uréené na pravidelny kontakt s povrchom trate na pomoc
jazdcovi pri zatacani), je povolené na kolenach a lakt'och, alebo na akejkolvek inej €asti
pretekarskeho obleku, ak sa to povazuje za potrebné. Nesmu byt vyrobené, a ani obsahovat’
ziadny material, ktory pri kontakte s povrchom trate méze spoésobit’ vizualne alebo iné
ruSenie ostatnym jazdcom.
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NTP 0.2 DODATOCNE VYBAVENIE

0.2.1 Ochrana brzdovej paky

Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej packy (ochrannym krytom), uréenym na
ochranu pred nahodnou aktivaciou packy brzdy na riadidlach v pripade kolizie s inym
motocyklom.

Ochranné kryty schvalené FIM su povolené bez ohfadu na material.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akukolvek ochranu, ktora nespifia tento
bezpecCnostny ucel.

0.2.2 Kryt ret'aze

VSetky motocykle musia byt vybavené krytom retaze (plutvou) tak, aby sa minimalizovala
moznost, Ze akakolvek Cast' tela jazdca méze byt zachytena medzi spodnou drahou retaze
a zadnym ozubenym kolesom. Kryt retaze musi byt namontovany minimalne 2 ocelovymi
skrutkami (priemer min. 6 mm).

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akukolvek montaz nespifiaju tento Gdel.

0.2.3 Zadné bezpecnostné svetlo

VSetky motocykle musia mat funk&né Cervené svetlo namontované na zadnej €asti motocykla.
Toto svetlo musi byt zapnuté vzdy, ked motocykel jazdiaci na trati alebo v boxovej ulicke a
riaditel'stvo pretekov vyhlasi mokry zavod. V8etky svetla musia spifiat nasledujice poziadavky:

a) Zadné svetlo musi byt namontované na motocykli po€as celej doby trvania podujatia.

b) Zadné svetlo musi byt riadne namontované pomocou skrutiek. Montaz zadného svetla
lepiacou alebo viazacou paskou je zakazana. Montaz pomocou suchych zipsov je povolena,
len ak kabelaz svetla je pripojena k motocyklu.

c) Svetelné pole by malo byt aspor 4 cm? (napr. obdiznikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).

d) Smer svetelného toku musi byt rovnobezny s osou motocykla (v smere jazdy motocykla) a
svetlo musi byt zretelne viditefné zozadu aspon 15 stupfiov vlavo aj vpravo od stredovej osi
motocykla.

e) Zadné svetlo musi byt namontované na konci zadnej kapotaze priblizne na osi motocykla, v
polohe schvalenej hlavnym technickym komisarom. V pripade sporu o montaznej polohe alebo
viditefnosti, rozhodnutie hlavného technického komisara bude konec¢né.

f) Vykon/svietivost by mala byt ekvivalentna minimalne 10 W (Ziarovka) alebo 1 W (LED).

g) Svetlo musi svietit nepretrzite — nesmie blikat ked je motocykel na trati. Blikanie je povolené
len v boxovej ulicke, ked je aktivhy obmedzovac otacok.

h) Napajanie bezpecnostného svetla méze byt oddelené od elektrickej sustavy motocykla.

i) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek svetelny systém, ktory nespifia
vySSie uvedené kritéria.

0.2.4 Vypinaé zapalovania (Kill switch)
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VSetky motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania (kill switch),
namontovanym na riadidlach (v dosahu ruky pri rukovatiach ), ktorym je mozné zastavit bezZiaci
motor. Tlagidlo alebo vypina& musi byt CERVENY.

0.2.5 Systémy airbagov
Pouzivanie mechanickych airbagovych systémov je prisne zakazané, ale pouzivanie funkéného
systému airbagov kategoérie 1 alebo 2 je vysoko odporucané.

Vhodné airbagy su v nasledujucom odkaze :
https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bqg%5D=airbag+certified

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek systém, ktory nespifa tento
bezpecnostny ucel.

NTP 0.3 PNEUMATIKY

a) Maximalny pocet pneumatik pre kazdé podujatie: Maximalny pocCet pneumatik nie je
stanoveny.

b) Znacka pneumatik je lubovolna

c) Pneumatiky musia mat' vSetky oznacCenia rozmerov na bo¢nych stenach pneumatik uréenych
pre komercny predaj verejnosti.

d) Slick pneumatiky su povolené vo vSetkych triedach.

e) Pneumatiky musia mat’ znacku DOT a/alebo E, znacka DOT a/alebo E musi byt na bo¢nej
stene pneumatiky.

f) Akékolvek upravy pneumatik (rezanie, drazkovanie) su zakazané.

g) Pneumatiky s oznacenim “WET” alebo “INTERMEDIATE” mézu byt pouzité len vtedy, ak
riaditelstvo pretekov vyhlasi preteky alebo tréningy ako ,MOKRE*.

h) Mokré (“WET” alebo “INTERMEDIATE”) pneumatiky musia mat’ drazky pre odvod vody.

1) Mokré (“WET” alebo “INTERMEDIATE”) pneumatiky nemusia mat oznacenie DOT a/alebo E;
tieto pneumatiky vSak musia byt oznaené ako ,not for highway use“ alebo ,NHS".

NTP 0.4 STARTOVNE CISLA / PODKLADY

Farba pozadia a oramovanie Cislic je pre triedu SSP 400 ZIta a Cislice su Cierne a pre kategoriu
SUPERMONO je pozadie Cierne a Cisla su zlté. Farby zodpovedaju hodnotam uvedenym v
tabulke RAL, kde Zlta je 1003 a Cierna 9005.

Cislo musi byt jasne viditelné a v dobrom stave. Pridelené &islo (a podklad) pre jazdca musi byt
viditené na motocykli takto:

a) Jedno vpredu, bud v strede kapotaZe alebo mierne na jednej strane. Cislo musi byt
vycentrované na pozadi bez reklamy do 25 mm vo vSetkych smeroch.

b) Jedno na kazdej strane na spodnej zadnej dasti spodnej kapotaze; pozri Prilohu A. Cislo musi
byt vycentrované na pozadi. Startovné é&isla mézu byt umiestnené aj na kyvnej vidlici,
musia vsak byt’ l'ahko ¢itate'né. Na vidlicu moze byt’ umiestnené aj s €iselnou tabul'kou.
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c) Cisla musia byt lahko ¢itatelné jasnym jednoduchym typom pisma a musia vyrazne
kontrastovat s farbou pozadia.

d) Pozadia musia byt jednofarebné a musia byt jasne viditelné okolo vSetkych okrajov Cisel
(vratane osnovy). Pozadia musia vyC€nievat od Cisla do 15 mm vo vSetkych smeroch.

e) Akékolvek obrysy musia mat kontrastnu farbu a maximalna Sirka obrysu je 3 mm.

f) Reflexné alebo zrkadlové Cisla nie su povolené.

g) Cisla sa nemézu prekryvat. V pripade sporu o G&itatelnost &isel, rozhodnutie hlavného
technického komisara je konecné.

Velkosti vSetkych prednych Cisel su: | Minimalna vysSka 120mm
Minimalna Sirka 60mm
Minimalna Sirka tahu 20mm

Minimalna medzera medzi ¢islami | 10mm

Velkosti vSetkych bocnych Cisel su: Minimalna vyska 100mm
Minimalna Sirka 50mm
Minimalna Sirka tahu 15mm

Minimalna medzera medzi ¢islami | 10mm

NTP 0.5 PALIVO

a) VSetky motory musia fungovat na normalne bezolovnaté palivo s maximalnym obsahom olova
0,005 g/l (bezolovnaty) a maximalne MON 90, pozri FIM Superbike, Supersport & Supersport
300 Predpisy majstrovstiev sveta 2025, ¢l. 2.8.

b) Pri technickej kontrole musi kazdy jazdec deklarovat’ znacku a typ paliva, ktoré pouziva.

c) V palivovej nadrzi vSetkych motocyklov, ktoré dokondili sutaz, musi zostat aspon 1/2 litra paliva
v pripade, Ze by bolo potrebné z neho odobrat’ vzorku.

NTP 0.6 MERANIE HLUKU

Hlukové limity su definované samostatne v nariadeni prisludnej triedy.Pre vSetky triedy budu
metddy merania podla opisanych metdd v predpisoch FIM Superbike, Supersport & Supersport
300 World Championship Regulations 2025; Clanok 2.12 ,KONTROLA HLADINY HLUKU*,

NTP 0.7 CASOMIERA
VsSetky motocykle musia mat’ spravne umiestneny transpondér ¢asomiery.

Transpondér musi byt dodany alebo schvaleny oficialnym ¢asomeracom a pripevneny na boc¢nej
strane motocykla v pozdiznom strede motocykla (zvy&ajne na konci éapu kyvnej vidlice), na lave;
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fv v

skontroluje hlavny technicky komisar .

Spravne pripevnenie drziaka transpondéra pozostava z minimalne dvoch viazacich pasok, ale
najlepSie skrutkami alebo nitmi. Akakolvek spona na uchytenie transpondéra musi byt tiez
zaistena viazacou paskou.

Suché zipsy alebo samotna obojstranna lepiaca paska nebudu akceptované. Transpondér musi
byt funkény pocas tréningov aj pretekov, aj ked motor je vypnuty.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek montazne rieSenie, ktoré nespina tieto
poziadavky.

NTP 0.8 TECHNICKA KONTROLA

a) VSetky motocykle musia byt predvedené na technicku kontrolu s odmontovanou
spodnou kapotazou. Olejova vana, vypustacia skrutka oleja, uzaver plniaceho hrdla
oleja, olejovy filter a — ak existuju — olejovy chladi¢ a olejové vedenia musia byt kvéli
kontrole jasne viditelné.

b) V8etci jazdci/timy musia byt pripraveni uplne rozobrat svoje motory v Parc fermé. Preto musia
byt k dispozicii vSetky potrebné nastroje a nahradné diely.

c) Po havarii, kvOli bezpe€nosti, musi byt opraveny motocykel pred pouzitim skontrolovany
technikom a na ram motocykla bude umiestnena nova nalepka.

d) Prilby a chrbtové chraniCe pouzivané pocas podujatia musia byt predlozené na kontrolu v
priebehu technickej kontroly.

NTP 0.9 PALUBNE KAMERY

a) Palubné kamery mézu byt pouzité len s pisomnym suhlasom organizatora.

b) Ked jazdec/tim ziska toto povolenie, motocykel s nainstalovanou kamerou- a povolenim -
musia byt predlozené pri technickej kontrole.

c) Ked promotér poziada jazdca, aby nainstaloval kameru, ktoru poskytne promotér na jeho
motocykel, potom jazdec nemdze odmietnut.

d) Kamery musia byt namontované vo vnutri kapotaze alebo na hornej/spodnej strane zadnej
kapotaze.

e) Kamery musia byt bezpelne pripevnené k motocyklu. Obojstranné lepiace pasky su
akceptované len vtedy, ked su pévodné od vyrobcu kamery.

f) Kamery musia byt pripevnené k motocyklu dodato&nym ocelfovym lankom/drétom.

g) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek rieSenie, ktoré tieto nespina
poziadavky.
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NTP 1.0 SUPERSPORT 400

NTP 1.1 MOTOCYKLE A HOMOLOGACIA

a) VSetky motocykle musia mat’ identifikacné €islo vozidla (VIN) vyrazené na hlavhom
rame kvali identifikacii modelu.

b) Motocykle spésobilé pre triedu SSP 400 musia vychadzat z cestnych, homologovanych
motocyklov pre cestnu premavku dostupnych vo volnej predajnej sieti. Prototypy nie su
povolené.

c) Povolené su iba Stvorvalcove, 4-taktné motory s prirodzenym nasavanim.

d) VSetky Casti a systémy, ktoré nie su Specificky uvedené v nasledujucich ¢lankoch, musia zostat
tak, ako boli povodne vyrobené vyrobcom pre pévodny motocykel.

e) V8etky motocykle musia v kazdom ohlade spifiat vSetky poZziadavky pre cestné preteky tak
ako uvedené v tychto technickych predpisoch, s vynimkou, ked je tak uz vybaveny pévodny
model.

NTP 1.2 ZDVIHOVY OBJEM

Maximalny zdvihovy objem motocyklov v triede SSP 400 je 400 ccm.

NTP 1.3 MINIMALNA HMOTNOST

Minimalna hmotnost motocykla vratane paliva a prevadzkovych kvapalin je 145 kg.

NTP 1.4 PALIVO

a) VSetky motory musia pouzivat normalny bezolovnaty benzin s max. obsahom olova 0,005 g/l
(bezolovnaty) a maximalny MON 90, vid FIM predpisy 2023 pre MS SBK, SSP a SSP 300,
¢lanok 2.8.

b) Pri technickej kontrole kazdy jazdec musi deklarovat’ znacCku a typ paliva, ktoru pouziva.

c) Aspon pol litra paliva musi zostat v palivovej nadrzi vSetkych motocyklov, ktoré dokonCili
preteky pre pripadné odobratie vzorky.

NTP 1.5 PNEUMATIKY

a) Maximalny pocCet pneumatik pre kazdé podujatie je lubovolny.

b) Znacka pneumatik je lubovolna.

c) Pouzité pneumatiky musia mat' vzorku s oznaenim rozmerov a dalSimi udajmi na boku pre
komercny predaj verejnosti.

d) Pneumatiky ,slick“ su povolené.

e) Pneumatiky musia mat DOT a/alebo E znacku. DOT al/alebo E znacka musi byt na boc¢nej
stene pneumatiky.
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f) Akékolvek upravy alebo oSetrenie pneumatik (rezanie, draZkovanie) je zakazané.

g) Len v pripade, ak Race Direction vyhlasi preteky alebo tréning za ,mokry“, je povolené pouZitie
;wet“ alebo ,intermediate” pneumatik.

h) Pneumatiky do mokrého po€asia musia byt pine lisované pneumatiky.

1) Pneumatiky do mokrého poc€asia nemusia mat DOT a/alebo E znacku, avSak tieto pneumatiky
musia byt oznacené ,NOT FOR HIGHWAY USE“ alebo ,NHS*.

j) Ruéne rezané pneumatiky nie su povolené.

NTP 1.6 MOTOR

Nie je stanoveny poCet motorov

1.6.1 Systém vstrekovania paliva

a) Systém vstrekovania paliva je lubovolny.

b) Vzduch a zmes vzduchu s palivom méze prudit do spalovacej komory vyhradne cez teleso
Skrtiacej klapky.

1.6.2 Hlava valcov

a) Hlava valca musi byt originalne vyrobenou ¢astou od vyrobcu motocykla.

b) Upravy hlavy valcov nie si obmedzené.

c) Tesnenia hlavy su lubovolné.

d) Ventily, ventilové sedla , vedenie ventilov, pruziny ventilov, zdvihatka, olejové tesnenia,
vymedzovacie podlozky, ventilové vlozky, unasace, tanieriky ventilovych pruzin vratane pruzin
a poistiek mozu byt upravené alebo vymenené.

e) PoCet a umiestnenie ventilov musi byt rovnaké, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom
motocykla.

1.6.3 Vackovy hriadel
Vackové hriadele su fubovolné, ale poCet a umiestnenie musi zostat ako na homologovanom
motocykili.

1.6.4 Rozvodové kolesa vackového hriadela
a) Rozvodové kolesa vackového hriadela su fubovolné.
b) Retaz rozvodového kolesa a napinac su lubovolné.

1.6.5 Valce
a) Valec musi byt originalne vyrobenou €astou od vyrobcu motocykla.
b) Upravy valca nie je obmedzena.

1.6.6 Piesty
Piesty su lubovolné. InStalacia piestov s va¢sim priemerom na dosiahnutie limitu triedy je
povolena.

1.6.7 Piestne kruzky
Piestne kruzky su fubovolné.
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1.6.8 Piestne ¢apy a ich poistné kruzky
Piestne Capy a ich poistné kruzky su lubovolné.

1.6.9 Ojnice
Ojnice su lubovolné.

1.6.10 Klukovy hriadel

a) Kfukovy hriadel musi byt pévodne vyrobenou ¢astou od vyrobcu motocykla. Priemer zdvihu
kfukového hriadela a Capového hriadela musia byt také, ako boli povodne vyrobené vyrobcom
motocykla.

b) Vyvazovanie a odlahCenie, alebo leStenie nie je povolené.

1.6.11 Kryt kl'ukovej skrine a prevodovky
a) Kryt kfukovej skrine / prevodovky musi byt pévodne vyrobenou Castou od vyrobcu
motocykla.
b) Upravy nie st obmedzené.

1.6.11.1 Boéné kryty a ochrana

a) Bo¢né kryty moézu byt zmenené, upravené alebo nahradené. Ak je kryt zmeneny alebo
upraveny, musi mat prinajmenSom rovnaku odolnost voc&i narazu ako pévodny kryt.

b) Druhy kryt vyrobeny z kovu, ako je zliatina hlinika, nehrdzavejuca ocel, ocel alebo titan, musi
chranit vSetky bo¢né kryty / skrinky motorov obsahujuce olej a ktoré by mohli byt v kontakte
so zemou pocas nehody. Kryty vyrobené z kompozitnych materialov nie su povolené. Tieto
kryty musia byt spravne a bezpecne pripevnené pomocou minimalne troch (3) skrutiek, ktoré
tiez pripevnuju povodné kryty ku kfukovej skrini. VSetky tieto kryty musia byt navrhnuté tak,
aby boli odolné proti narazom, oterom a poskodeniam pri naraze. Ostré hrany, ktoré by mohli
poskodit’ povrch trate, nie su povolené.

c) Druhy kryt by mal pokryt minimalne 1/3 pévodného krytu. Tieto nesmu mat ziadne ostré hrany,
ktoré by mohli poSkodit’ povrch trate.

d) Kryty, ktoré schvali FIM budu povolené bez ohladu na material alebo rozmer.

e) Olej obsahujuce kryty motora musia byt upevnené ocelovymi skrutkami.

f) Je mozne pouzit’ aj hlinikové alebo oceloveé platne alebo tyCe ako dodatok tychto krytov. VSetky
tieto prvky musia byt odolné proti prudkému narazu, oteru a poskodeniu pri naraze a musia
byt bezpe€ne upevnené. Ostré hrany, ktoré by mohli po$kodit’ povrch trate, nie su povolené.

g) Platne / ty€e nesmu vyc€nievat mimo kapotaz viac ako 30 mm.

h) Hlavny technicky komisar je opravneny nepovolit pouzitie krytu, ktory sa javi ako nevyhovujuci.

1.6.12 Prevody / prevodovka

a) Prevody / prevodovka su [ubovolné.

b) Vonkajsi systém rychloradenia (radenie nahor a nadol) je povoleny.

c) Retazové koleso predného hriadela, retazové koleso zadného kolesa, naboj nosi¢a zadného
kolesa, rozstup retaze a velkost sa mézu menit.

d) Kryt retazového kolesa na motore mdze byt upraveny alebo odstraneny.

SSP 400, Supermono, Supertwin Strana 14/34



Slovenska Motocyklova Federacia Narodné technické predpisy

1.6.13 Spojka
Systém spojky je lubovolny.

1.6.14 Olejové cerpadlo a vedenie oleja

a) Olejové Cerpadla a vedenie oleja je lubovolné.

b) Ak je zmenené tlakové vedenie oleja, musia byt pouzité Specialne tlakové hadice zosilnené
kordom s nalisovanymi alebo naskrutkovanymi koncovkami.

1.6.15 Chladiaci systém

a) Iba voda méze byt pouzita ako chladiaca kvapalina. Prisady nie su povolené.

b) Vodné Cerpadlo a pohon Cerpadla su lubovolné.

c) Ochranné mriezky mézu byt pridané pred chladi€ oleja a / alebo vody.

d) Hadice / rarky a zachytné nadrze chladiaceho systému mozu byt upravené alebo zmenené.

e) Ventilator chladiCa a suvisiaca kabelaz mézu byt zmenené, upravené alebo odstranené.

f) Uzaver chladi¢a je fubovolny.

g) Pévodny chladi¢ vody méze byt upraveny alebo vymeneny. Je povolené pouzit dodatocné
drziaky pre upevnenie chladica.

h) Termostat na vodu a olej méze byt zmeneny, upraveny alebo odstraneny.

I) Tepelné spinace a snimac teploty vody mézu byt upravené, vymenené alebo odstranené.

j) Pdvodny chladi€ oleja m&zZe byt upraveny alebo vymeneny.

k) Je povolené pridat pridavné chladi€e vody a oleja. Je povolené pouzit dodato¢né drziaky pre
upevnenie tychto chladiCov.

l) VSetky chladi¢e musia byt namontované pod dolnym nosnikom prednej vidlice.

1.6.16 Teleso ¢Cistica vzduchu (Airbox)

a) Teleso Cisti€a vzduchu je fubovolné.

b) Vyvody musia byt utesnené.

c) VSetky motocykle musia mat uzatvoreny odvetravaci systém. VSetky odvetravacie hadice
musia byt spojené, mbézu viest cez zachytnu nadrZz oleja a musia ustit do telesa Cistica
vzduchu.

1.6.17 Vedenie paliva

a) Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva je lubovolny.

b) Palivovy tlak je lubovolny.

c) Palivové vedenie od nadrze po podavacie potrubie (mimo privodného potrubia) méze byt
vymenené a musi byt umiestnené takym spdsobom, aby bolo chranené pred posSkodenim
narazom.

d) Na spojenie hadic je mozné pouzit rychlospojky.

e) Hadice pre odvetravanie nadrze mozu byt zamenené.

f) Mdzu byt pridané palivové filtre.

g) Vypustaci ventil palivovej nadrze mdze byt namontovany a musi byt umiestneny tak, aby bol
chraneny pred poSkodenim narazom.

1.6.18 Vyfukovy systém
a) Vyfukové potrubie a vyfukové timi¢e modzu byt upravené alebo zamenené.
b) Pocet timi€ov vyfuku je flubovolny. Umiestnenie timica je lubovolné.
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c) Z bezpecnostnych dévodov musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené.

d) Bandazovanie alebo obalovanie vyfukového potrubia nie je povolené okrem miest, ktoré su
v bezprostrednej blizkosti néh jazdca alebo kapotaze ako ochrana proti teplote.

e) Zakladny hlukovy limit pre tuto triedu je 107 dB/A (s toleranciou 3 dB/A len po pretekoch).
Niektoré okruhy mdézu mat niz8i hlukovy limit. Uvedené bude zverejnené vo zvlastnych
ustanoveniach daného podujatia.

f) Titanové a karbénové vyfuky a timi€e su povolené.

NTP 1.8 ELEKTRICKE A ELEKTRONICKE SYSTEMY

18.1 Riadiaca jednotka (ECU) / datové logery

a) Riadiaca jednotka (ECU) je fubovolna.

b) Pridavné moduly vstrekovania a/ alebo zapalovania su povolené.

c) Systém datalogingu je fubovolny.

d) Je povolené pridanie zariadenia na infraerveny (IR) prenos signalu medzi motocyklom a
timom, ktoré sa pouziva vyluéne na ¢asovanie kél.

e) Pridanie jednotky GPS na ucely Casovania / vyhodnocovania kél je povolené.

f) Telemetria nie je povolena.

g) Kabelaz je lubovolna.

h) Pristrojova doska mdze byt fubovolna, ale musi zostat funkény displej tachometra.

i) Je mozné nainstalovat displeje na u€ely ¢asovania kél a indikacie zaradenej rychlosti.

j) Zapalovacie svieCky mozu byt vymenené.

k) Batéria a umiestnenie batéria su fubovolné.

1.8.2 Generator / alternator

a) Generator a alternator su lubovolné.

b) Alternator, Startér, prevody a hriadele Startéra mézu byt zmenené, nahradené, alebo
odstranené.

NTP 1.9 PODVOZOK

1.9.1 Ram a zadny pomocny ram

a) Ram musi zostat tak ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

b) Kazdy motocykel musi mat’ od vyrobcu vyrazené VIN €islo na hlavhom rame vozidla
(Cislo ramu) kvoli identifikacii modelu motocykla.

c) Otvory mézu byt vyvitané na ram iba na upevnenie komponentov (napr. drziak kapotaze, timi¢
riadenia, senzory) schvalené technickym komisarom .

d) Na rame mézu byt z bokov umiestnené ochranné kompozitné kryty. Tieto ochranné kryty
musia presne kopirovat tvar ramu.

e) Na ram mdzu byt namontované protinarazové kryty za pouzitia existujucich bodov (maximalna
dizka: 50 mm) alebo mézu byt vlisované do koncov osiek kolies. Osky kolies nemézu byt
upravene.

f) Protinarazové kryty / chraniCe ramu nesmu vyCnievat mimo kapotaze viac ako 30 mm.

g) Drziaky motora musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre povodny motocykel.
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h) Predny pomocny ram / drziak kapotaze sa mbéze byt zameneny alebo upraveny, ale pouzitie
titanu a karbdénu (alebo podobnych kompozitnych materialov) je zakazané.

1) Zadny pomocny ram (podsedlovka):

- Zadny pomocny ram méze byt zameneny alebo upraveny.

- Dodato¢né podporné drziaky sedadla mézu byt pridané, nenamahané, vy€nievajuce drziaky
mozu byt odstranené, ak to neovplyvni bezpecnost konsStrukcie. Priskrutkované
prisluSenstvo na zadnom pomocnom rame mdze byt odstranené.

- Opravy a zvaranie pomocného ramu su povolené.

j) Farebna schéma je neobmedzena.
k) Oprava zavitov pouzitim vloZiek rozdielneho materialu ako napr. Helicoil® a Timesert® je
povolena.

19.2 Predna vidlica / horny a dolny nosnik vidlice

a) Predna vidlica je lubovolna.

b) Nosniky vidlice su lubovolné.

c) Umiestnenie ¢apu dolného nosnika musi zostat v pdvodnej pozicii.

d) TImic€ riadenia mbze byt pridany alebo vymeneny za nepdvodny timic.

e) TImi¢ riadenia nesmie nahradzat’ pevné dorazy riadenia.

f) M&zZu byt upravené, zmenené alebo odstranené prachovky v pripade, Ze vidlica zostane uplne
utesnena.

g) Méze sa pouzit lubovolné mnozstvo a kvalita oleja.

1.9.3 Kyvna vidlica

a) Kyvna vidlica méze byt upravena alebo zamenena.

b) Farebna schéma nie je obmedzena. Skrutka ¢apu kyvnej vidlice je ubovolna, ale pouzitie
titdnu a lahkych zliatin je zakazané.

c) Zadny napinak retaze je lubovolny.

d) Pozicia €apu kyvnej vidlice musi zostat tak, ako bola pdvodne vyrobena vyrobcom pre pévodny
motocykel.

e) Ku kyvnej vidlici musi byt pripevneny pevny ochranny kryt retaze (plutvicka) a musi vzdy
zakryvat’ otvor medzi spodnou Castou retaze, kyvnou vidlicou a zadnym retazovym kolesom
bez ohfadu na polohu zadného kolesa.

f) Podpory pre stojan motocykla pri zadnom kolese mézu byt pridané na zadnu kyvnu vidlicu
privarenim alebo priskrutkovanim. Podpory musia mat zaoblené okraje (s velkym radiusom).
Upeviujuce skrutky musia byt zapustene. M6Ze byt doplneny upevinovaci systém alebo body pre
upevnenie pévodného zadného brzdového strmena.

g) Boky kyvnej vidlice mézu byt chranené krytmi.

194 Zadna pruziaco-timiaca jednotka
a) Zadna pruziaco-timiaca jednotka je fubovolna.
b) Pakovy mechanizmus pre zadnu pruziaco-timiacu jednotku je lubovolny.

195 Kolesa
a) Kolesa mo6zu byt vymenené a suvisiace €asti mézu byt upravené alebo nahradené.
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b) SU povolené iba kolesa vyrobené zo zliatin hlinika. Kolesa vyrobené z kompozitnych

materialov su povolené iba vtedy, ak boli povodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel.

c) Pouzitie nasledovnych zliatinovych materialov na kolesa nie je povolené: berylium (> = 5%),
skandium (> = 2%), litium (> = 1%).

d) Proti prekizovy nater/opracovanie mbze byt pouzité na lemovej Casti rafiku.

e) Napravy a matice kolies, loZiska, rozpery kolies a rozpery lozisk mézu byt upravené alebo
nahradené.

f) Poutzitie titdnu a lahkych zliatin pre osky kolies je zakazané.

g) Zavazia kolies su lubovolné.

h) Mozno pouzit akékolvek ventily kolies. PouzZitie kovovych a bo¢nych ventilov kolies je vysoko
odporucané.

1) Je zakazané pouzivat akékolvek zariadenie na upravu tlaku v pneumatikach za jazdy.

1.9.6 Brzdy

a) Brzdové kotuge musia spifiat tieto poZziadavky:

- Brzdové kotu€e musia byt vyrobené z ocele (maximalny obsah uhlika 2,1% hm.).

b) Predné a zadné brzdové strmene (montazna €ast, nosnik a zaves) mézu byt upravené alebo
vymenene.

c) Hlavny brzdovy valec prednej a zadnej brzdy méze byt vymeneny.

d) Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej brzdy méze byt vymenena.

e) Predné a zadné hydraulické brzdové vedenia mézu byt vymenené.

f) Rychlospojky na brzdovych hadickach su povolené.

g) Predné a zadné brzdové dosticky mézu byt vymenené. Capy brzdovych platniiek mézu byt
upravené pre ich rychlu vymenu.

h) Dodato¢na montaz chladenia bfzd je povolena.

i) Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej paky ur€enou na ochranu pred nahodnou
aktivaciou brzdovej paky na riadidlach v pripade narazu s inym motocyklom. Kompozitné
ochranné kryty nie su povolené. Ochranné kryty, ktoré schvali FIM, budu povolené bez ohladu
na material. Hlavny technicky komisar je opravneny nepovolit pouzitie ochranného krytu, ktory
nespifia tieto bezpe&nostné poZiadavky.

j) Strmen zadnej brzdy mdze byt ,napevno® namontovany na zadnej kyvnej vidlici.

k) Zadna kyvna vidlica méze byt upravena pre upevnenie strmena zvaranim, vitanim alebo
pouzitim vloziek Helicoil® a Timesert®.

1.9.7 Riadidla a ovladacie prvky

a) Riadidla mézu byt vymenené.

b) Riadidla a ovladacie prvky mézu byt premiestnené, upravené alebo vymenené.

c) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do vofnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti
ruku.

d) Sustava ovladania plynu, vratane suvisiacich laniek, mdzZze byt upravena alebo vymenena.
Skrtiace klapky ovladané lankom (sUstava plynovej rukovate) musia byt vybavené ako
otvaracim tak aj zatvaracim lankom.

e) Spojkova a brzdova packa mbéze byt vymenena za nepbvodnu. Je povolené pouZit
nastavovaci prvok pre ovladaciu packu prednej brzdy.
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f) VypinaCe mdzu byt zmenené, ale tlaCidlo vypinaCa zapalovania musi byt umiestnené na
riadidlach.

g) Motocykle musia byt vybavené funkénym hlavnym vypinaCom/tlacidlom zapalovania, ktory je
umiestneny na pravej rukovati riadidiel (v dosahu ruky, ktora je na riadidlach), ktory je schopny
zastavit beZiaci motor. Tlagidlo alebo spina¢ musi byt CERVENY.

h) Oprava riadidiel z lahkej zliatiny zvaranim je zakazana.

i) Odkryté konce riadidiel musia byt zakryté pevnym materialom alebo gumou.

j) Minimalny uhol nato&enia riadidiel na kazdej strane stredovej €iary musi byt 15 °.

k) Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timi¢e riadenia), aby sa zabezpecila minimalna
vzdialenost 30 mm medzi riadidlami s pakami a nadrzou / kapotazou, ked su krajnych
polohach, aby sa zabranilo zachyteniu prstov jazdca.

l) VSetky konce pacok riadidiel (spojka, brzda atd.) musia byt zaoblené. M&ze to byt aj sploStena
gula, ale v kazdom pripade, hrany musia byt zaoblené. Tieto konce musia byt pevne
pripevnené a musia tvorit neoddelitelnu sucast’ packy.

m)Kazda packa musi byt namontovana na nezavislom ¢ape.

n) Je povolena mat aj ovladanie zadnej brzdy palcom, avSak paka na ovladanie zadnej brzdy
nohou musi zostat’ funk&na. V pripade sporu je rozhodnutie hlavného technického komisara
konecné.

1.9.8 Stupacky a nohami ovladané paky

a) Stupacky, drziaky a prislusenstvo mézu byt vymenené a premiestnené, ale drziaky musia byt
upevnené k ramu na pévodnych upevinovacich bodoch.

b) Radenie musi zostat na ovladanie nohou.

c) Stupacky mézu byt pevné (nesklopné) alebo sklopné, ale v tom pripade musia byt opatrené
zariadenim, ktoré ich automaticky vrati do normalnej polohy.

d) Koniec stupacky musi byt zaobleny.

e) Pevné stupacky musia byt vZdy opatrené trvale upevnenou zatkou vyrobenou z hlinika, plastu,
Teflonu alebo materialu podobného typu s minimalnym polomerom zaoblenia 8 mm. Zatka
stupacky musi byt vyrobena tak, aby vytvarala ¢o najvacsiu moznu plochu na konci stupacky.
Hlavny technicky komisar ma pravo zamietnut zatku stupacky nevyhovujucu tymto
bezpe€nostnym poZiadavkam.

1.9.9 Palivova nadrz

a) Palivova nadrz méze byt upravena alebo vymenena.

b) Palivova nadrz musi byt Uplne vyplnena materialom spomalujucim horenie (napriklad
bezpecnostna pena s otvorenymi bunkami Explosafe®).

c) Palivové nadrze s odvetravanim musia byt vybavené jednosmernym ventilom a vyustenie
odvzdu$nenia musi Ustit do nadobky z vhodného materialu s minimalnym objemom 250 cm?,
Pévodna zachytna nadobka méze byt vymenena.

d) Ked je uzaver palivovej nadrze zatvoreny musi byt nepriepustny (vodotesny).

e) Na zadnu Cast nadrze sa moze pripevnit distanéna poduska/podlozka jazdca pomocou
nepermanentného lepidla. M6ze byt vyrobena z penovej vyplne alebo kompozitného materialu.

f) Nadrz mbéze byt zakryta ochrannym krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tento kryt
musi tvarovo zodpovedat pouzitej nadrzi.

g) Vypustaci ventil palivovej nadrze modze byt namontovany a musi byt umiestneny tak, aby bol
chraneny pred poskodenim narazom.
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1.9.10 Kapotaz

a) Kapotaz motocykla je lubovolna. Kapotaz musi byt spravne namontovana a bezpecCne
upevnena. Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut montazne rieSenie povazované za
nebezpecné.

b) Predny blatnik musi byt upevneny ako na homologovanom modeli. Aerodynamicka uprava
tvaru predného blatniku je povolena.

c) Farebna schéma a polepy karosérie su fubovolné.

d) Plexistit je fubovofny. Okraje Stitu vSak nesmu mat ostré hrany. Plexistit musi byt
z priehladného alebo jemne tbnovaného materialu.

e) Spodna Cast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby v pripade poruchy motora bola schopna
zachytit minimalne 2,5 litra. Dolna hrana vSetkych otvorov kapotaze musi byt umiestnena min.
70 mm nad spodnou ¢astou kapotaze.

f) Spodna Cast kapotaze musi byt vpredu na dne opatrena aspor jednym otvorom s minimalnym
priemerom 25 mm. Tento otvor musi byt pri preteku za sucha riadne uzatvoreny; k otvoreniu
mobze dojst iba ak riaditelstvo pretekov vyhlasi preteky za mokré. (tabula s napisom ,WET
RACE").

1.9.11 Sedadlo

a) Sedadlo, zakladna sedla a suvisiace konstrukcie su fubovolné.

b) Ziadna &ast motocykla neméze presahovat za vertikalnu liniu okraja zadnej pneumatiky.
c) VSetky odkryté hrany musia byt zaoblené.

1.9.12 Upevnovacie prvky

a) VSetky Standardné upevnovacie prvky mézu byt nahradené inymi z akéhokolvek materialu a
dizajnu, avSak titanové upevrnovacie prvky nemozu byt pouzité. Pevnost a tvar musia byt
rovnake alebo pevnejSie ako pri pévodnych dieloch, ktoré su nimi nahradzane.

b) Spony mdzu byt previtane kvoli spojeniu so zaistovacim lankom. Vitanie nesmie byt pouZite
za ucelom znizenia hmotnosti.

c) Oprava vlakien pouzitim vlozZiek rozdielneho materialu ako napr. Helicoil® a Timesert® je
povolena.

d) Upeviovacie prvky kapotaze mézu byt vymenené za rychloupinacie.

e) Hlinikové upevriovacie prvky mézu byt pouzité len pre diely, ktoré nepredstavuju nosny diel
konStrukcie.

NTP 1.10 NASLEDUJUCE POLOZKY MOZU BYT UPRAVENE ALEBO NAHRADENE

a) Moézu byt pouzité lubovolné maziva, brzdové alebo timicové kvapaliny.

b) Akékolvek tesnenia a loziska.

c) Lubovolné farebné rieSenia a polepy vonkajsej plochy.

d) Material pre pripojenie neoriginalnych dielov (kapotaze, vyfuku, pristrojov, atd.) k ramu (alebo
motoru) nesmie byt z titanu.

NTP 1.11 NASLEDUJUCE POLOZKY MOZU BYT ODSTRANENE

a) PrisluSenstvo ku kontrole emisii v alebo na telese vzduchoveého filtra (airbox) a v jeho okoli a
na motore (senzory O2, zariadenia vstrekovania vzduchu).
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b) Systém riadenia vstrekovania vzduchu (ventil, elektromagnet, hadice) sa mdze odstranit. V

takom pripade musia byt pripojenia ku krytu hlavy valcov uzavreté.

c) Rychlomer.

d) Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnhom rame.

e) Pévodny spinac na lfavej a pravej strane riadidiel, napr. spinac svetiel, spinac klakséna, spinac
smerovych svetiel atd'.

NTP 1.12 NASLEDUJUCE POLOZKY MUSIA BYT ODSTRANENE

a) Hlavny svetlomet, zadny svetlomet, ukazovatele smeru (ak nie su integrované do kapotaze).
Vzniknuté otvory musia byt’ zakryté vhodnym materialom.

b) Spatné zrkadla.

c) Klaksoén.

d) Drziak evidencnej znacky.

e) Sada naradia na opravu.

f) Drziak ochrannej prilby a uchytky pre pripevnenie batoziny.

g) Stupacky spolujazdca.

h) Drziaky (madla/achopy) pre spolujazdca.

1) Ochranné ramy, hlavny a bo¢ny stojan.

j) Katalyzatory.

NTP 1.13 NASLEDUJUCE POLOZKY MUSIA BYT UPRAVENE

a) Motocykle musia byt vybavené funkénym hlavnym vypinaCom/tlacidlom zapalovania, ktory je
umiestneny na rukovati riadidiel (v dosahu ruky, ktora je na riadidlach), ktory je schopny
zastavit beZiaci motor. Tlagidlo alebo spina& musi byt CERVENY.

b) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do vofnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti
ruku.

c) VSetky vypustacie zatky, uzavery plnenia oleja a ty€inky na meranie hladiny oleja musia byt
bezpectne zaistené drotom. Skrutky, svorniky zasahujuce do priestoru olejovych naplni a vonku
montovanych olejovych filtrov musia byt riadne zaistene drétom (napr. na kfukovej skrini).

d) VSetky motocykle musia mat uzatvoreny odvetravaci systém. VSetky odvetravacie hadice
musia byt prepojené a musia ustit’ do telesa vzduchového filtra (airbox).

e) VSetky odvetravacie hadice musia ustit do uz existujucich vyvodov. Pdvodny uzatvoreny
systém musi zostat' zachovany, nie su povolené Ziadne emisie do ovzdusia.

f) Motocykle musia byt vybavené Cervenym svetlom na pristrojovom paneli, ktoré sa rozsvieti
v pripade poklesu tlaku paliva.

NTP 1.14 CASOMIERA
Pozri NTP 0.7.

NTP 1.15 PALUBNE KAMERY
Pozri NTP 0.9.
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NTP 2.0 SUPERMONO

NTP 2.1 SPECIFIKACIA MOTOCYKLOV

Motocykle triedy SUPERMONO mézu byt iba vzduchom alebo vodou chladené, Stvortaktné
jednovalcové motory s atmosférickym nasavanim o objeme do 800 cm?a motocykle mézu byt
prototypy bez homologizacie za predpokladu, Ze su dodrzané nasledujuce predpisy. Konstruktéri
moZzu byt inovativny, pokial ide o dizajn, materialy a celkovu konstrukciu motocykla pokial to nie
je obmedzené nasledujucimi pravidlami.

NTP 2.2 MINIMALNA HMOTNOST

Neexistuje ziadna tolerancia minimalnej hmotnosti.
Minimalna hmotnost’ vratane paliva a prevadzkovych kvapalin pre kategériu SUPERMONO je
rozdelena do dvoch skupin podfla zdvihového objemu:

e Nad 250 ccm do 500 ccm 90kg

e Nad 500 ccm do 800 ccm 95kg

Pouzitie zataze je povolené prekracovat minimalny hmotnostny limit a méze byt vyZzadované kvéli
znevyhodneniu systému. PouZitie zataze a vahového znevyhodnenia musi byt oznamené
hlavnému technickému komisarovi pri predbeznej kontrole.

Po umiestneni zataze musi byt motocykel predlozeny na dodato¢nu technicku kontrolu kvéli
bezpelnosti montaze zataze.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut’ nedostato€nu montaz zataze.

NTP 2.3 RAM A ZADNA KYVNA VIDLICA

e Ram a zadna kyvna vidlica je bez konstrukénych obmedzeni, ale pouzitie titanu, horCiku alebo
kompozitnych materialov je zakazané.

e Na kazdom pouzitom rame musi byt vyrazené minimalne 6-miestne c¢islo kvoli
identifikacii. Ak je pouzity ram z homologizovaného modelu musi mat’ pévodny VIN kéd
(€islo ramu).

NTP 2.4 PREDNA VIDLICA, HORNY A DOLNY NOSNIK VIDLICE

Predna vidlica a nosniky prednej vidlice su lubovolné.

NTP 2.5 ZADNA TLMIACO-PRUZIACA JEDNOTKA

Zadné odpruzenie je lubovolné
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NTP 2.6 KOLESA

e Maximalna Sirka predného rafu je 4“
e Maximalna Sirka zadného rafu je 6,5

e Minimalny priemer kolies je 16*

Pouzitie titanu alebo akychkolvek fahkych zliatin pre konstrukcie osiek kolies je zakazané.

NTP 2.7 BRZDY

Motocykle triedy SUPERMONO musia mat najmenej jednu brzdu na kazdom kolese. Brzdy musia
pracovat nezavisle na sebe. Pouzitie uhlikovych vlakien alebo kompozitnych materialov na
brzdovych kotucoch je zakazané.

NTP 2.8 STUPACKY A NOHAMI OVLADANE PAKY

Stupacky mézu byt sklopné, v tomto pripade vSak musi mat pouzité zariadenie, ktoré sa
samocinne vrati do pévodnej polohy a konce stupaciek musia byt zakon€ené integralnym krytom.
Nesklopné kovové stupacky musia byt vZzdy opatrené trvale upevnenou zatkou vyrobenou z
plastu, Teflonu alebo obdobného typu materialu (min. priemer 8 mm).

NTP 2.9 RIADIDLA A OVLADACIE PRVKY

o Sirka riadidiel je najmenej 450 mm a ich zakon&enie musi byt kryté zatkou z pevného
materialu alebo gumy. Sirka riadidiel je definovana ako vzdialenost merana medzi
vonkajSou hranou rukovati riadidiel alebo otoCnej rukovate plynu.

e Pouzitie titdnu pri konstrukcii riadidiel nie je povolené.
e Ovladanie plynu sa musi samoc€inne zavriet, ak z neho spusti jazdec ruku.

e Packy nesmu byt dlhsie ako 200 mm merané od bodu otoéného €apu. Na riadidlach musi
byt umiestneny spina¢ vypnutia motora.

e Motocykle musia byt vybavené chraniCom brzdovej packy na riadidlach, ktory ju chrani
pred nahodnym stlaenim v pripade stretu s inym motocyklom.

NTP 2.10 KAPOTAZ

a) Predné koleso s vynimkou pneumatiky a Casti zakryté blatnikom musi byt z kazdej strany jasne
viditefné.
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b) Ziadny prvok kapotaze nesmie vpredu precnievat zvislu rovinu vedenu najprednejSou Castou
prednej pneumatiky. Pri merani musi byt odpruzenie motocykla uplne uvolnené (motocykel
nezatazeny). Blatniky nebudu povazované za kapotaz.

c) Blatniky nie su povinné. Ak je namontovany predny blatnik, nesmie vpredu presiahnut rovinu
vzty€enu v uhle 45° od vodorovnej roviny prechadzajucej stredom osi predného kolesa alebo
rovinou vedenou vodorovne k zadnej Casti osi predného kolesa.

d) Hrany predného ochranného stitku a vSetky vy€nievajuce hrany kapotaze musia byt zaoblené.

e) Sklon v prednej Casti v mieste pripevnenia Ciselnej tabulky nesmie prekroc€it 30° smerom vzad
od zvislej osi.

f) Sklon v prednej Casti v mieste pripevnenia Ciselnej tabulky nesmie prekroCit 30° smerom
dozadu od zvislej osy.

g) Maximalna $irka motocykla nesmie prekrogit 600 mm. Sirka sedla alebo &ohokolvek
namontovaného za nim, s vynimkou vyfukového systému nesmie byt vacsia ako 450 mm.

h) Ziadny prvok kapotadZe nesmie byt umiestneny za zvislou rovinou, prechadzajicou
najzadnejSim bodom pneumatiky zadného kolesa.

i) Nezatazeny motocykel musi byt schopny naklonu v uhle 50° od vertikalnej osi bez toho, aby
sa dotykal zeme v inom mieste nez pneumatikami.

j) Kridelka alebo spojlery mézu byt iba na motocykloch sdlo, ak su neoddelitelnou sucastou
kapotaze alebo sedla. Nesmu prekro it Sirku kapotaze ani vysku riadidiel. Ostré hrany musia
byt zaoblené polomerom minimalne 8 mm. Hrana predného ochranného S&titu a vsetky
vyCnievajuce hrany kapotaze musia byt zaoblené. Pohyblivé aerodynamické zariadenia nie su
povolené.

k) Jazdec v normalnej polohe pre jazdu musi byt s vynimkou predlaktia dokonale viditefny z
oboch stran, zozadu aj zhora. Minimalna vzdialenost tvare jazdca alebo jeho prilby od
kapotaze (vratane ochranného S§titu) musi byt 100 mm. Je zakazané pouzit priehfadny
material, ktorym by sa tieto predpisy obchadzali.

[) Spodna Cast kapotaze musi byt konStruovana tak, aby pri poSkodeni havarii motora bola
schopna zachytit najmenej polovicu obsahu oleja a chladiacej kvapaliny pouzivanych v motore
(minimalne 2,5 litrov). Spodna Cast kapotaze mdze byt vybavena minimalne jednym
otvorom s priemerom 25 mm. Tieto otvory musia zostat uzavreté za sucha a mézu byt odkryté
iba pri mokrom zavode/tréningu vyhlasenom riaditelom zavodu.

m)VSetky vonkajsie hrany musia byt zaoblené.

NTP 2.11 PALIVOVA NADRZ

e Palivova nadrz musi byt uplne vyplnena materialom spomalujucim horenie (napriklad

bezpelnostna pena s otvorenymi bunkami Explosafe®).

e Odvzdusiovacie rurky palivovej nadrze musia byt vybavené spatnymi ventilmi, ktoré maju
vyvod do zachytnej nadrzky z vhodného materialu s minimalnym objemom 250 cm3.

e Uzavery plniaceho hrdla nadrze po uzavreti nesmu dovolit unikaniu paliva. NavySe musia
byt bezpelne zaistené, aby sa zabranilo ich nahodnému otvoreniu.

e VieCko palivovej nadrze musi byt upevnené tak, Ze nevyCnieva z profilu nadrze a pri
nehode nemdze byt vytrhnuté.

SSP 400, Supermono, Supertwin Strana 24/34



Slovenska Motocyklova Federacia Narodné technické predpisy

NTP 2.12 SEDADLO

o Sirka sedla nesmie presahovat 450 mm.

vowve

e Maximalna vyska zadnej Casti sedla je 150 mm. VySka je merana od najnizSieho bodu
pevnej konstrukcie sedla k najvysSiemu miestu kapotaze za jazdcom.

e VSetky vonkajSie hrany musia byt zaoblené

NTP 2.13 CHLADIACI SYSTEM

Iba voda méze byt pouzita ako chladiaca kvapalina. Prisady nie su povolené.
Chladiaca sustava je bez obmedzenia iba , olejovy chladi¢ nesmie byt namontovany na zadnom
blatniku alebo nad nim.

NTP 2.14  Olejové vedenia

Pretlakové olejové potrubia mézu byt nahradené hadiCkami vybavenymi kovovym zosilnenim
(kovovym opletenim) a skrutkovacimi alebo zapustkovymi koncovkami a spojkami.

NTP 2.15 TELESO GISTICA VZDUCHU (AIRBOX)

e Poutzitie airboxu je povinné a musi byt uplne uzavrety okolo ustia sacieho hrdla a vSetkych

v v

hrdla (vid. Obr. B). Karburator/zariadenie na pripravu zmesi mdze byt umiestneny upline
vo vnutri tohto telesa.

e Vypustacie skrutky airboxu musia byt utesnené.

o VsSetky motocykle triedy SUPERMONO musia mat uzavrety odvetravaci systém.
Odvetravanie motorovej skrine musi ustit do airboxu, alebo do externej nadoby sluziacej
na zachytavanie prevadzkovych kvapalin s objemom minimalne 1000 cm3.

NTP 2.16  Karburator / systém vstrekovania paliva

Pre palivovy systém neplatia Ziadne obmedzenia.

NTP 2.17 VEDENIE PALIVA

a) Palivové €erpadlo a regulator tlaku paliva je lubovolny.
b) Palivovy tlak je lubovolny.
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c) Palivové vedenie od nadrze po podavacie potrubie (mimo privodného potrubia) méze
byt vymenené a musi byt umiestnené takym spésobom, aby bolo chranené pred
poskodenim narazom.

d) Na spojenie hadic je mozné pouzit’ rychlospojky.

e) Hadice pre odvetravanie nadrze mézu byt zamenené.

f) Mo6zu byt pridané palivové filtre.

g) Vypustaci ventil palivovej nadrze méze byt namontovany a musi byt’ umiestneny tak,
aby bol chraneny pred poskodenim narazom.

NTP 2.18 PREVODOVKA A PREVODOVE STUPNE

Prevodovy pomer a skrina prevodovky su lubovolné, ale pocet prevodovych stuprfiov musi byt
maximalne 6.

NTP 2.19 VYFUKOVY SYSTEM
e Zakladny hlukovy limit pre triedu SUPERMONO je 107 dB/A

e Koniec vyfukového potrubia nesmie siahat dalej nez k zvislej rovine prechadzajucej
okrajom zadnej pneumatiky.

o Koniec vyfukovej rary v minimalnej dizke 30 mm musi byt vodorovny a rovnobezny so
stredovou osou motocykla s toleranciou +/- 10°.

NTP 2.20 MOTOCYKEL MUSi BYT VYBAVENY NASLEDUJUCIMI POLOZKAMI:

a) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinaCom zapalovania alebo tlacidlom
namontovanym na lubovolnej strane riadidiel (v dosahu ruky poloZenej na rukovati riadidiel),
ktoré je schopné zastavit beZiaci motor. Pozri NTP 0.2.4

b) Ovladace plynu sa musia automaticky zavriet, ak nie su drzané rukou.

c) Elektrické palivové Cerpadla musia byt elektricky napojené cez vypinaci obvod, ktory ich
automaticky odpoiji v pripade havarie.

d) Testovanie vypinacieho obvodu musi byt obsiahnuté v konstrukcii elektrickych palivovych
Cerpadiel za u€elom jeho pouzitia pri technickom preberani.

e) Bezpecnostné ramy, centralne a bo¢né stojany, ak su nhamontované, musia byt odstranené.

f) VSetky vypustné zatky musia byt zaistené drotom. VonkajSie skrutky olejového filtra (filtrov) a
skrutky, ktoré zasahuju do priestoru, v ktorom je olej, musia byt zaistené drétom proti
uvolneniu.
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g) VSetky motocykle SUPERMONO musia byt vybavené uzavretym odvetravacim systémom.
Olejové odvetravacie potrubie musi byt tesné a ustit’' do Air boxu.

h) V pripade, Ze je pouzité olejové odvetravacie potrubie, jeho vyvod musi ustit do zachytnej
nadrzky umiestnenej na lahko pristupnom mieste, ktora musi byt vyprazdnena pred Startom
zavodu.

i) Minimalny objem zachytnej nadrzky je 250 cm3 pre odvzdusfiovacie potrubie prevodovky a
500 cm3 pre odvzdusinovacie potrubie motora.

j) Ak je motocykel vybaveny namontovanym prednym svetlometom, zadnym svetlom a
ukazovatelmi smeru, musia byt demontované. Otvory po nich musia byt zakryté vhodnym
materialom.

k) Motocykel musi mat namontovany funkcny kryt retaze. Pozri NTP 0.2.2

l) Bezpecnostné svetlo, pozri NTP 0.2.3

NTP 2.21 CASOMIERA
Pozri NTP 0.7.

NTP 2.22 PALUBNE KAMERY
Pozri NTP 0.9.
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NTP 3.0 SUPERTWIN

Motocykle triedy SUPERTWIN musia spifiat vSeobecné technické predpisy uréené pre cestné
preteky motocyklov.

VsSetko ¢o nie je predpisane a povolené v tychto predpisoch, je prisne zakazané!

Ak v niektorom v nasledujucich ¢lankov nie je vyslovne povolena zmena casti alebo
systému potom je to zakazané.

NTP 3.1 SPECIFIKACIA MOTOCYKLOV

Povolené su vsetky dvojvalcové (max. 4 ventily na valec) , vzduchom alebo vodou
chladené, stvortaktné motory s atmosférickym nasavanim o objeme do 700 cm?, pévodne
uréené pre cestnii premavku, ktoré spinaju d’alej uvedené predpisy.

Spoésobilé su motocykle vychadzajiuce z modelov homologovanych pre cestnu prevadzku.

Je povolené mechanické ladenie aj zmena ECU (zmena povodnej ECU sa tyka iba pre
modely s objemom valcov do 651 ccm).

NTP 3.2 RAM A ZADNA KYVNA VIDLICA

Ram musi zostat bez zmien v pévodnom prevedeni od vyrobcu urCeny, pro homologovany
motocykel.

PrebytoCné uchyty a drziaky je mozné odstranit a nahradit drziakmi pre zavodnu kapotaz a
drziakmi pre pristroje pripevnenymi k pomocnému ramu.

Zadny pomocny ram je mozné odstranit, nahradit inym, nebo upravit.

Zadné kyvné rameno je mozné nahradit ramenom z modelu od rovnakého vyrobcu, za
predpokladu, Ze zostane zachované pévodné homologované upevnenie k ramu a zadni
zavesenie.

Akékolvek zosilnenie, alebo vystuzovanie je zakazané.

NTP 3.3 PREDNA VIDLICA, HORNY A DOLNY NOSNIK VIDLICE

Predna vidlica je lubovolna.

Nosnik vidlice je mozné vymenit' i upravit.

Povodné vnutorné diely prednej vidlice je mozné vymenit alebo upravit.

Je mozné instalovat sady timiCov od vyrobcu originalneho prisluSenstva.

Pruziny vidlic je mozné vymenit.

Kryty vidlic je mozné upravit nebo vymenit' za nehomologované prvky umoznujuce nastavovanie.
TImi€ riadenia je mozné vymenit nebo pridat.
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Zadné zavesenie je mozné vymenit nebo upravit, v8ak ¢ap kyvnej vidlice musi zostat povodny
tak, ako bol homologovany.

NTP 3.4 BRZDY

Predné a zadné brzdové kotucCe je mozné vymenit.

Brzdové kotu€e mézu byt vyrobené iba z kovovych materialov.

Predné a zadné brzdové strmene je mozné vymenit alebo upravit.

Predné a zadné brzdové platnicky je mozné vymenit.

Predné a zadné brzdoveé valce je mozné vymenit.

Hydraulické okruhy prednej a zadnej brzdy je mozné vymenit.

Rozdelenie okruhu prednej brzdy do oboch prednych brzdovych strmenov musi byt prevedené
nad spodnym nosnikom vidlice.

Motocykle musia byt vybavené chraniCom brzdovej packy na riadidlach, ktory ju chrani pred
nahodnym stlacenim v pripade stretu s inym motocyklom.

NTP 3.5 PALIVOVA NADRZ

Palivova nadrz musi byt vyplnena materialom odolnym proti vybuchu. (napr. "Explosafe®").
Palivové nadrze vyrobené z kompozitnych materialov (karbonové vlakna, aramidové vlakna,
sklenené vlakna atd'..) musia splfiovat normy FIM pre palivové nadrze.

Maximalny povoleny objem palivové nadrze je 24 litrov.

Vystup odvetrania palivovej nadrze musi byt vybaveny jednocestnym ventilom a musi ustit do
nadobky z vhodného materialu s minimalnym objemom 250 cm3.

Toto prevedenie musi byt viditelné, aby ho bolo mozné overit pri technickej kontrole.

NTP 3.6 KOLESA A PNEUMATIKY

Kolesa je mozné vymenit.
Elektrénove, karbénové alebo kolesa z kompozitnych materialov nie su povolené.
Pneumatiky Slick mézu byt pouZité, ale nie su povinné.

NTP 3.7 RIADIDLA A OVLADACIE PRVKY

Stupacky a nozné ovladanie je mozné vymenit alebo premiestit, avSak musi byt zachované
uchytenie do pévodnych bodov na rame.

Riadidla, ru¢né ovladanie, bowdeny a lanka je mozné upravit nebo vymenit.

Spinac Startéra motora a vypina¢ zapalovania musia byt umiestené na riadidlach a musia byt
funkéné pocas celého trvania podujatia.

NTP 3.8 KAPOTAZ, PALIVOVA NADRZ A SEDADLO

Kapotaz, blatniky a sedadlo je mozné upravit, alebo vymenit..
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Plexistit je lubovolny. Okraje titu vSak nesmu mat’ ostré hrany.

Plexistit musi byt z priehladny, alebo jemne tonovany.

Povodné drziaky pristrojov a kapotaze je mozné odstranit’ i vymenit alebo je mozné doplnit
dalSie.

Spodna Cast kapotaze musi byt konStruovana tak, aby v pripade poSkodenia motoru bola
schopna zachytit najmenej polovicu objemu oleja a chladiacej kvapaliny pouzitych v motore
(minimalne vsak 5 litrov).

Spodny okraj otvorov v kapotazi musi byt najmenej 50 mm nad dnom spodnej kapotaze.

NTP 3.9 AKUMULATOR

Akumulator a umiestnenie akumulatora je lubovolné.

NTP 3.10 MOTOR

Vitanie a zdvih musia zostat bez zmien ako u homologovaného motocykla.

Povodné hlavy valcov, piesty, ventily a valce je mozné upravit a povoluje sa ich leStenie alebo
redukcia hmotnosti. Upravy prietoku paliva prevadzané v ramci individuaineho ladenia su
povolené.

Kompresny pomer motoru méze byt zmeneny.

Zdvihovy objem valcov motora nesmie presiahnut 700 cm3.

Piesty je mozné vymenit.

Ojnice je mozné upravit alebo vymenit, musia v8ak zostat z rovnakého materialu ako boli
vyrobené na homologovanom motocykli a musia mat' minimalne rovnaku alebo vaésiu hmotnost
ako pévodné homologované.

Kfukovy hriadel musi zostat pévodny homologovany a zakazuje sa leStenie, redukcia hmotnosti
alebo iné upravy povrchu.

Casovanie vadiek je mozné zmenit nastavenim rozvodovych kolies.

Zdvih a rozmer vacky nie su nijak obmedzené.

Termostat je mozné odstranit.

NTP 3.11 ZAPALOVANIE A PALIVOVA SUSTAVA

Elektronicka riadiaca jednotka palivovej sustavy a zapafovania musi zostat rovnaka ako na
homologovanom stroji, alebo pévodny systtm ECU méze mat pridany komeréne dostupny
externy zapalovaci a/alebo vstrekovaci modul/moduly, s vynimkou modelov s objemom
valcov do 651cc, kde méze pévodné ECU nahradené Fubovolnym komeréne dostupnym
modulom riadiacej jednotky palivovej sustavy / zapalovania.

NTP3.12 TELESO CISTICA VZDUCHU (AIRBOX)

Teleso Cisti¢a vzduchu je fubovolné.
VsSetky motocykle musia mat’ uzatvoreny odvetravaci systém.
VsSetky spoje musia byt utesnené, aby nedochadzalo k ziadnym priamym unikom do prostredia.
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VsSetky odvetravacie hadice motora musia ustit do telesa CistiCa vzduchu (airboxu) alebo viest

cez zachytnu nadrz oleja.

Zakazuje sa pouzivat Cerpadlo, ktorého ucelom je vytvaranie vakua v klukovej skrini.

Ak je vakuové Cerpadlo pouzité na homologovanom motocykli, méze sa pouzit iba tak, aby
odpovedalo homologacii.

NTP 3.13 SKRTIACE KLAPKY

Pri motocykloch s obsahom motora do 651 ccm je mozné hrdla Skrtiacich klapiek a vstrekovacov
vymenit, vyvitat, vylestit alebo upravit. PouZitie viacej ako jedného vstrekovaCa na valec je
povolené.

Skrtiace klapky a vstrekovade Aprillia RS660 musia zostat homologované. Nie s povolené
Ziadne upravy s vynimkou odstranenia alebo upravenia polohy, sekundarnych Skrtiacich klapiek.
Teleso Skrtiacej klapky pre model Yamaha MT-07/R7 je povolené upravit alebo vyvitat.
Vstrekovace je mozné vymenit. Dvojité vstrekovaCe su zakazané.

Zvonove hrdla mézu byt upravené, odstranené alebo zamenené.

NTP 3.14 PREVODOVKA

Prevodovu skrifiu je mozné vymenit alebo upravit.

Doplnky prevodovej skrine alebo mechanizmu radenia, ako je napr. rychloradenie (QuickShifter),
su povolené.

Spojkové pruziny, trecie a hnacie lamely je mozné vymenit.

Pouzitie klznej spojky je povolené.

Predné a zadné sekundarne retazové kolesa je mozné vymenit, rovnako tak je mozné zmenit aj
rozmer a dizku retaze.

NTP 3.15 ELEKTRICKA SUSTAVA

Motor sa musi spustit pomocou Standardného homologovaného elektrického Startéra.
Alternator mdéze byt upraveny alebo vymeneny. Pévodné kablové zvazky je mozné upravit.

NTP 3.16 VYFUKOVY SYSTEM

Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku je mozné vymenit alebo upravit oproti homologovanému
motocyklu. Pocet koncoviek vyfuku je mozné zmenit oproti homologovanému motocyklu.
Hlukovy limit pre triedu SUPERTWIN je 102 dB/A (pri 5500 ot/min)

S toleranciou 3 dB/A po zavode.

NTP 3.17 KRYTY MOTORA

Vsetky bo¢né kryty motora, ktoré obsahuju olej, a ktoré by mohli pri nehode prist do styku so
zemou, musia byt chranené druhym krytom z kovu, napr. z hlinikovej zliatiny, nerezovej oceli
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nebo titanu.

Kryty vyrobené z kompozitového materialu nie su povolené.

Sekundarny kryt musi pokryvat najmenej jednu tretinu pévodného krytu.

Okrem vysSSie uvedeného su tiez povolené ochranné ramy a kryty z hliniku alebo oceli.

VSetky kryty musia byt konstruované tak, aby boli odolné proti uderom , narazom a oteru.

Kryty schvalené FIM su povolené bez ohladu na material a rozmery.

Kryty musia byt riadne a bezpeCne upevnené najmenej tromi skrutkami, ktoré tiez pripevnuju
povodné kryty motoru ku klukovej skrini.

Hlavny technicky komisar je opravneny nepovolit pouzitie ochranného krytu, ktory nespina vyssie
uvedené bezpecnostné poziadavky.

NTP 3.18 SPOJOVACIE PRVKY

Pbvodné spojovacie prvky je mozné vymenit za spojovacie prvky z lubovolného materialu a
v fubovolnom prevedenie.

Spojovacie prvky, ktoré nahradzuju spojovacie prvky v nosnych dieloch musia mat’ minimalne
rovnaku pevnost a prevedenie ako pévodné spojovacie prvky.

Zakazuje sa pouzitie titanu pre konstrukciu ¢apu kyvného ramena a osky kolies.

Pre konstrukciu osky kolies sa tieZ zakazuje pouzitie fahkych zliatin.

Pouzitie titanovych matic a skrutiek je povolené.

Hlinikové spojovacie prvky je mozné pouzit’ iba pri nenosnych dieloch.

NTP 3.19 NASLEDUJUCE DIELY MUSIA BYT ODSTRANENE

e Svetlomet

e Zadné svetlo

e Smerové ukazovatele

e Spatné zrkadla

o Klakson

e Drziak registratnej znacky

e Skrinka na naradie

e Haky na prilbu a haky nosice batoziny
e Stupacky a madla pre spolujazdca

e Bezpecnostné ramy

e Hlavné a bo¢né stojany (drziaky, ktoré su pevnou su€astou ramu, musia byt zachované)

NTP 3.20 NASLEDUJUCE DIELY MOZU BYT ODSTRANENE

e Pristroje

e Pristrojové drziaky a suvisiaca kabelaz
e Tachometer

e Otackomer

e \ymedzovacie podlozky
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¢ Ventilator chladi¢a a suvisiaca kabelaz
e Horny kryt retaze

NTP 3.21 KRYT RETAZE

Chranic retaze (plutva) musi byt pripevneny ku kyvnej vidlici a musi vzdy zakryvat otvor medzi
spodnym chodom retaze, kyvnou vidlicou a ozubenym kolesom zadného kolesa, bez ohfadu na
polohu zadného kolesa. Chrani¢ musi byt namontovany tak, aby sa minimalizovala moznost, Ze
akakolvek Cast tela jazdca méze byt zachytena medzi spodnou drahou retaze a zadnym
ozubenym kolesom.

NTP 3.22 PALIVO
Pozri NTP 0.5.

NTP 3.23 CHLADIACI SYSTEM

Iba voda méze byt pouzita ako chladiaca kvapalina. Prisady nie su povolené.

Pbvodny chladi¢ motora a chladiC oleja je mozné vymenit.

Ak nie je motocykel homologovany s chladi€om oleja, je mozné ho doplnit.

Odvetranie chladi¢a musi ustit do zachytnej nadobky s minimalnym objemom 250 cm3.

NTP 3.24 OLEJOVE CERPADLA, OLEJOVE VANE, OLEJOVE VEDENIE A VODNE
CERPADLA

VSetky vypustacie zatky motorového oleja musia byt spravne utiahnuté a musia byt zaistené
poistnym drétom.

VsSetky vonkajSie vedenia oleja, snimace tlaku a teploty obsahujuce tlak oleja musia byt spravne
utiahnuté a zaistené poistnym droétom.

VSetky externé pripojky musia byt inStalované s pouzitim lepidla na zaistenie zavitov a oznacené
farbou.

Akékolvek vonkajSie olejové vedenie obsahujuce tlak oleja musi byt z vhodného materialu a
konStrukcie.

V8etky upevrnovacie prvky olejového potrubia by mali byt zaistené poistnym .

Externé olejové filtre (vrateny tych s vitanim HEX) je nutné zaistit pomocou vhodnej hadicovej
spony (typ Jubilee) a zaistit poistnym drétom tak, aby sa zabranilo jej uvolnenie.

NTP 3.25 MINIMALNA HMOTNOST

Hmotnostny limit pre vSetky stroje v triede SUPERTWIN je 150 kg.
Nikdy v priebehu udalosti neméze byt hmotnost’ celého motocykla (vratane nadrze paliva a jeho
obsahu) nizSia nez minimalna hmotnost.
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Slovenska Motocyklova Federacia Narodné technické predpisy
Na minimalnu hmotnost motocykla nie je Ziadna tolerancia.

Po dokonceni pretekov budu vybrané motocykle zvazené v stave, v akom dojazdili preteky.
Stanoveny hmotnostny limit musi byt splneny v stave, v ktorom motocykel dokoncil preteky.

K motocyklu sa nemdze nic pridavat, vratane vody, oleja, paliva alebo pneumatik.

V priebehu tréningu/kvalifikacie mézu byt sutaZiaci poziadani, aby predloZili svoje motocykle ku
kontrole hmotnosti, Comu sa sutaziaci musi podrobit.

Pouzitie zataze je povolené za ucelom prekroCenia minimalneho hmotnostného.

Tato zataz musi byt bezpeCne namontovana na hlavné telo ramu a musi byt deklarovana pri
technickej prebierke.

NTP 3.26 ZADNE BEZPECNOSTNE SVETLO

VSetky motocykle musia mat funk&né Cervené svetlo namontované na zadnej ¢asti motocykla.
Toto svetlo musi byt zapnuté vzdy, ked motocykel jazdiaci na trati alebo v boxovej ulicke a
riaditel'stvo pretekov vyhlasi mokry zavod. V8etky svetla musia spifiat nasledujice poziadavky:

a) Zadné svetlo musi byt namontované na motocykli po€as celej doby trvania podujatia.

b) Zadné svetlo musi byt riadne namontované pomocou skrutiek. Montaz zadného svetla
lepiacou alebo viazacou paskou je zakazana. Montaz pomocou suchych zipsov je povolena,
len ak kabelaz svetla je pripojena k motocyklu.

c) Svetelné pole by malo byt aspori 4 cm? (napr. obdiZnikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).

d) Smer svetelného toku musi byt rovnobezny s osou motocykla (v smere jazdy motocykla) a
svetlo musi byt zretelne viditefné zozadu aspon 15 stupfiov vlavo aj vpravo od stredovej osi
motocykla.

e) Zadné svetlo musi byt namontované na konci zadnej kapotaze priblizne na osi motocykla, v
polohe schvalenej hlavnym technickym komisarom. V pripade sporu o montaznej polohe alebo
viditelnosti, rozhodnutie hlavného technického komisara bude konecné.

f) Vykon/svietivost by mala byt ekvivalentna minimalne 10 W (ziarovka) alebo 1 W (LED).

g) Svetlo musi svietit nepretrzite — nesmie blikat ked je motocykel na trati. Blikanie je povolené
len v boxovej ulicke, ked je aktivny obmedzovac otacok.

h) Napajanie bezpeénostného svetla méze byt oddelené od elektrickej sustavy motocykla.

i) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek svetelny systém, ktory nespifia
vySSie uvedené kritéria.

NTP 3.27 CASOMIERA
Pozri NTP 0.7.

NTP 3.28 PALUBNE KAMERY
Pozri NTP 0.9.
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